Oberst Walter Hohl, C Eisb A, Oktober 2025


wiggi@outlook.com
Maschinengeschriebenen Text
Kaderverband des öffentlichen Verkehrs 
KVöV
Anlass der Regionalguppe Zürich / Ost 
vom 21. Oktober 2025


5. Dezember 2025

Die Teilnehmer erfahren aus erster Hand:

1.  Wie der Militareisenbahndienst aktuell organisiert ist;

2. Welche Aufgaben und Schwergewichte der aktuelle

Militareisenbahndienst hat;

3. Welche Herausforderungen bei den Bahntransporten

zu TRIAS 25 zu meistern waren.
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Der Militareisenbahndienst gestern und heute

5. Dezember 2025

Militareisenbahndienst

eite



12 Eisb Of in den Staben der Gs Vb + 5 Nachwuchs / Pool

)

Kompetenzzentrum Bahntransporte

Herkunft Eisb Of (Stand 01.01.2026):

« SBB Infra (4) Kdo Op 2R NAZ
* SBBP(5) Oberst (C Eisb) R NA
« SBB Cargo (1) Maj/Oberstit (Stv)

+ RailCare (1)

« TILO (1) b Log (Ausb
« BLS(1) )
* Matterhorn-Gotthard-Bahn (1)

« BAV (1) Pool Kdo Op
+ Extern ex SBB (1) Malj__fg;ir:.tlt
Fachof
Fachof

Ter Div 1

Heer LBA
Maj/Oberstlt Oberstlt/Oberst

Ter Div 2 Mech Br 1
Maj/Oberstlt Hptm/Maj

Ter Div 3
Maj/Oberstlt

Maj/Oberstlt

Mech Br 4
Hptm/Maj

Ter Div 4

Mech Br 11
Hptm/Maj
Hptm/Maj

Maj/Oberstlt




A3 r 4

Die Armee besitzt noch 2 bzw. 3 Rampenwagen die in Zukunft
massgebend sein werden.

Feste Bauten Rampenwagen (Typ Slps)

g Anforderung an Standorte fiir Bahnverlad durch die Truppe
(Stand Sept 2021)

tbd (neu)

>
&)
) ]"v.:v“ !

Eigentum Armee (LBA) 7 £
Eigentum Bahnen: Anforderung (Kopf)Rampe &

Eisb D: Militareisenbahndienst Armee XXI
Schweizer Armee / Kdo Operationen

2 feste Bauten je Landesquadrant Befestigter Platz, eingedeckte Schienen natig
- Anschlussgleise
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Weshalb fuhrt die Armee Bahntransporte durch?

Vorteile des Bahntransports Nachteile des Bahntranports
Reduktion der ®2_  Abhangigkeit von Dritten
Co2 Emmissionen 8

Erhalt der System-
Verfugbarkeit (Raupen)

Zeitverhaltnisse

= Wirtschaftlichkeit

5. Dezember 2025 | ’ ) i Militareisenbahndienst



"TRIAS 25"

920 AdA

davon ca
200 fur Log/FU Leistungen
60 UL/SR

190 PAX

davon ca
50 Log/FU

140 PAX

davon ca
50 Log/FU




Worin lag die initiale Herausforderung des Bahntransportes? &3

)

 Mit Ausnahme von Menschen, Sens Mat und Mun, sollten alle
Fahrzeuge und das Material mit der Bahn nach Allentsteig (AUT)
verschoben werden.

* Dazu wurden 11 bzw. 9 Ganzzuge mit Fahrzeugen und Material
ab/nach Thun (6), Romont (1), Hinwil (1) und Ems Chemie (1)
gefuhrt.

* Von den 10 verladenen Truppenkorper verfugten aber lediglich
2 Einheiten Uber Erfahrungen im Bahnverlad.

5

é
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Die Bahnanbindung des Truppenubungsplatz Allentsteig erfolgt
uber den Bahnhof Gopfritz an der Wild in Niederosterreich.

OBB

INFRA

Gopfritz

o W % «' y 17 .
[, e =
Raer =1 - : » : SN 12 Sk > - iy &
NETZKARTE TR LS i ’ " @ Vg 7 o =
N = ¥ o 1 AT |
g K = | o B N | = j
3

Militareisenbahndienst Seite 12




Viele Wege fuhren nach Gopfritz.
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Die Raupenfahrzeuge konnten direkt auf dem Waffenplatz im i
Anschlussgleis Wurmbach ent- und verladen werden. @

Rampe im Anschlussgleis Wurmbach

Militareisenbahndienst Seite 14
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Geruchte und Unwissenheit fuhren zum dringenden ®
Klarungsbedarf bezuglich der erforderlichen Ladesicherung. @

06.11.2024 Roc Dirill

® 10.04.2025 Start Verlad BT
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Die in der Schweiz gangige Praxis zur Ladesicherung von
Pneufahrzeugen < 5to auf Res / Ks ist nicht UIC-Konform.

@) B

SBB Praxis (orange Metallkeile) UIC Vorgabe (Holzkeile oder Binden)

Metallkeil fWg mtS t

Nur
bor
Res
Mo

torfah 1- und 2-ach- v I
rzeuge, 2 Hinterrader mit je 2 Me- Ar _E.

I sige Anhénger Tbis201Gor  walkaion L —*4;

samtgewicht. Keile mit Hammerschlag " I — AR\

befestigen '@ )
1 chsige A hénger .
h el nicht str: f‘ff stbin:
A E12
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Testverlade und Bedarfserhebung vom 11. Februar 2025

®

11.02.2025 Testverlade

Beim Testverlad wurde mit den TKC die
Ladesicherung fur jede Verladesituation
besprochen und die erforderlichen
Ladesicherungsmittel erhoben.

10.04.2025 Start Verlad BT

Militareisenbahndienst

Hintransport Lieferant 1 SBBC Lieferant 2
Holzkeil A Holzkeil A Holzkeil B [V LT 74 Stahlkeil Gurte Gurte

Versand Bahnwagen 3 Néagel 5 Négel breit LC 4000 LC 6251
Zug 1 Thun  |TwAe0o | o o o s o = 49 44
Zug 2

T

T

S

0
Zug 3 0
Zug 4 Thun  [TwABQ | o o o 8] 0
Zug 5 Thun Res | 69 o o 0
Zug 6 1. o o o 0
Zug 7 o 0
Zug 8 Hinwil ____ [TWA8OundRes| 193] o o o o o 8
Zug 9 Hinwil ___ [SmmpsundRes | 116] o 3] o o o 0
Zug10  [Thun  Res | %89 o o o o o o0
Zug1__ [Thun  [Resundks | 242 o 22 o o o 0
- [ |

I R R —
Hintransport (+ Reserve)
e O Y S S S B

]
Total | | RO RV

Annahmen
Unterlegholz und Gurte kdnnen wiederverwendet werden

Hintransport <10% Reserve
Ricktransport keine Reserve
alle Anhanger verkuppelt, d.h. kein Gurt fiir Deichsel notwendig
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Die Pneufahrzeuge mussen mit Keilen gesichert werden. @
1800 Holzkeile: 5500 Nagel

; 'I" { £ Ayl
P AL BB S
Mé&éscz»a"ﬁ' LA .
A “JI}“L CBRLGRHET VEE § LR
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M113 konnen nur auf Res mit Bodenosen korrekt und i
UIC reglementskonform gesichert werden.

TVEIFAE

Militareisenbahndienst




Das gros der Mil-Container hat oben keine Ecken die zur ®
Sicherung verwendet werden konnen.

Militareisenbahndienst . Seite 22



Unklarheit ob DB und OBB die Sicherung mit den orangen i
Steckelementen des SImmps akzeptieren wird. @

Militareisenbahndienst Seite 23



AS 2185-749-25 fur 1 Kompak ab Hinwil (Zug8) durch DB ca. ®
1 Monat vor Start, wegen Konflikten mit Baustellen abgelehnt.

Militareisenbahndienst Seite 24




GMTF auf Panzertransportwagen

Sicherungshinweise

 Antennen demontiert!

« Fahrzeug zentriert auf Bahnwagen abstellen.

* Fahrzeug festgebremst und Getriebe blockiert [P]

« Orange Keile gemass Bilder stecken.

* Fahrzeug hinten und vorne mit je 2 Gurten Ubers
Kreuz abgespannt.

Far die Sicherung sind pro
Fahrzeug sind vorgesehen:
* 4 Gurten LC4000

* 4 Schakel breit

* 4 Rundschlingen 2m

* 4 Lastbockgewinde

W:hlinge

Lastbock Schakel

Eisenbahnwagen Typ
Simmps mit Stahlboden

Bild 2: Abspannung hinten



DurchFuhrung der Bahntransporte
Lageverfolgungszentrum MED

Militareisenbahndienst Seite 26



Der Transport erstreckte sich uber mehrere Tage:
Hinfahrt: 14 Tage Ruckfahrt: 6 Tage

Stand 08.05.2025, 10:00 Railmap "TRIAS25" AUT > CH
Fr, 02.05 Sa, 03.05 | So, 04.05 | Mo, 05.05 Di, 06.05 Mi, 07.05 Do, 08.05
Bahnhof 2 3 4 5 6 78 9 0 12 B W s B T B B 2020222 123 4 56 7 8 8 0 1T ¥ H BT B B2 2022232 1 23 456 789 D 1L B U 5B 7 B 82020222 1234 56 78 9 D 2B UG T B B2 20222 123 456 78 8 0 1T ¥ B BT B B2 22222 123 456 78 9 D 12D H 5B T B 820202222 2468 DL KB B 2022
Gopfritz Schiedsrichter Zug 10 Ristl Kp Zug 8 08-15 ) 6-10 /)12:00 LKW +Mat Zug 4
[N 1
Gopfritz absbat 2093 Preutz Zug TR NEREL Voot Loichizug 11|
Wurmbach _ MPBatZug6 osa | I\ 1599 1 \ [
Wurmbach p Zug oe-1s SO P g o N 14:00 (heu 17.00)
Wurmbach o o 0 @‘___I Pz 1 Zug [N rmatbnbrickstard [REA
Wurmbach 11:00 ' L[ [ )\ 19:00 (neu 21.00)
\\
= -
—:\ \E -i\ &
& | % o o\ N\
TINN LN A
32 16:35 neu 01:12
P 1 94:1551 19:30 i ®] 5
N T 02:10 N 2,
B ‘\ \ %027
\ ZKE PAO und e \ aggn mit GVPA30/9p72000 in Tﬂ nberg |einsetzel
| .
FBO in | 2K Neuanzeige in der — L | 11:16
Aschaffenburg 13:00 Nurnberg Rbf | 13 S L GHndti, | Q{) “N I\ 1ohal in 1
[ NJ 03:59 neu 08.0 [ I 01:45 neu 04:50 G NEN
RCA > Buch [ i 01:40 neu 15.30 14:47 [1]] N T
> Buchs e ol th . = - 21:53
ST ess, PTTHTTTITK §Ea N
v ' % 1 0 N[ 06:37
DB > Basel RB 13_‘4& ‘ Z{cu‘m Bagel{Bagl Rbf| Gi| A \ \'{) [ g 21.00 ¥ , 03.25
N1 1 \] 1854 wms URBAENY: e | 9 \[ Ll d
> b2 j T ; | ") _Puffetn in ih BIPO 06:35% 1 L 1%
“8 5 . - 19:47 o s
< 00:57 09@ [ el 1111 [N
1842\ | 08 | : ]) 14-21 be S |
Thun Armee @ T ' \ jﬁs% I iy 7] Y el s-1: B
[ [TT1] 03:42 1 | ] 0 BN
RBL T Pyfidrnfin Zch Milfgen | ( 11; { 1 5 09:26 o
20:52 -, } Pl
: A | a | Tuluen 0-16
Lausanne Triage ; 03:00
] || 06:30
O]
Hinwil . -
/08-13
06:00
[(#N7:22 neu 09.10h . Grund: FL-Stérung
Romont GRV-PUI
Lt ettt
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Fur die Phase fur Verlad — Transport und Ablad wurde durch
den MED ein Lageverfolgungszentrum betrieben.

&)

Betrieb LVZ MED (7x24) vom 10.04. — 24.04.25 (Hin) und 02. — 08.05.25 (Rtick)

LVZ Mech Br 11 FGG 4 Mech Br 11 Eisb Of Mech Br 11
+41 800 780 005 _ < 417972590 12
( N N ]

Lagebild / Lagefuhrung MED

!

LVZ MED (7x24

Truppe

LKRSBB Cargo VS Vb Of BVL N Eisb Of (Flache)
+41 51 229 09 00 X +41 79 372 05 60 X (siehe Kontaktliste) M ED
SBB

| . TKC / RCP SBB Cargo

Militareisenbahndienst
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Fur die Phase fur Verlad — Transport und Ablad wurde durch
den MED ein Lageverfolgungszentrum betrieben.

Railmap U

unnel, Liestal - N

Aktuelle Stérungen Deutschland

Aktuelle Stérungen Osterreich

Lirik

Aktuelle Stérungen Schweiz

Lirk

Ubersicht der Stérungen International

Mainz

{
Mannheim|

Karlsruhe

Elektronische Lagekarte MED Lagebild in Textform Weitere Detailbilder

Militareisenbahndienst



Meldungseingang zu Pinzgauer im LVZ MED. hiig

Alktuell
INFRASTRUKTUREINSCHRANKUNG: NEIN

Lage / Entscheidungen
Lage / Entscheidung:

Datum Autor Text

: . o . ) ) o . :
06.05.2025 10:33 BEKO/NOKO BEZI [ElerIWagen mit der h!ur_‘nmer 31853936399-0 wurde mit einem Rotzettel versehenen und die Ladung muss auf einem
geeigneten Ladegleis in Ordnung gebracht werden.

Meldung vom TFZF:
Keine UnregelméiBigkeiten festgestellt, mit vmax 40 km/h bis Hall und Kontrolle durch Wagenmeister Hall.

i . Zug 47780 vom 05.05.2025 von AB (Awanst) : 5941 - 338m - Tfz 1144..100
25 :1“ ¥ { / - 4_
06.05.2025 08:38 BEKO/NOKO BFZI EVU (Besteller): GVRCA - Wagenanzahlb: 18 1: 0g: 18

Z 47780 UnregelméBigkeiten an der Ladung, offene Plane bei einem ‘q.rerladener"n vorletzten Wagen.
06.05.2025 08:36 BEKO/NOKO BFZI -

Der TFZF wurde verstdndigt und im Bf Jenbach wird die Ladung kontrolliert.

06.05.2025 09:04 BEKO/NOKO BFZI

Militareisenbahndienst Seite 30



Auch der Rucktransport ab Samstag, 03.

Storungen und Verspatungen verschont.

Mai bleibt nicht von

2
b
g
'_
.

¢ [

Totalunterbruch Passau - Regensburg
Samstag, 03. Mai 2025 ab 15:58 Uhr

Offene oder zerrissene Planen...

Militareisenbahndienst

... TRIAS25

Philipp, Adrian, ~Andreas (inaktiv),

Nicolas Fliickiger

Mi. 07. Mai

VorDet schwer, Zug 1/ 40795
steht aktuell vor Lohr mit einer
losen Plane. Storungsbehebung
im Gange, konnte aber noch
einen Moment dauern....

16:37

& ©

Nicolas Fliickiger

Info DB Cargo

Neuer Lf unterwegs zum Zug.

ETD Lohr 21:00 Uhr.

ETA Basel geben wir bekannt,

sobald der Zug wieder anrollt
18:12

A 0

Al

Ladeverschiebung CV 90

... TRIAS25

~Philipp, Adrian, ~Andreas (inaktiv),...

: Di. 06. Mai 'O
Tobias Parron (<ol

Hallo zamme. Kurzinfo betreffend
Zoll des Spz welcher in Nurnberg
steht. Gem Absprache mit =& #*
Zoll kann Zug 1 durchfahren.
(braucht keine zusatzliche Papiere
flr den Schipa. Ich muss einfach
melden wenn er da ist)

Falls DB Cargo fragt, bitte auf Frau
Burglinde Grams (DB Cargo Basel)
verweisen.

SBB Zollabteilung war auch im
GEH

Danke sollte dies laufen.

Bin Morgen auf diesem Kanal
erreichbar, wenn es Ustl braucht.
Schone Obe zamme

& &

20:33

Nicolas Fliickiger
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Die Erfahrungen der Hinfahrt, inkl. Eskalationen, fuhrten zu i
mehr Aufmerksamkeit bei SBB C fur die Ruckfahrt. @

Punklichkeit CHE- AUT Punklichkeit AUT- CHE

6

Zug11l Zugl Zug?2 Zugb Zug3 Zugd Zug6/7  Zugl1l0  Zug8/9 Zug10 Zug8 Zug9 Zug7 Zug6 Zug3 Zugbs Zug4d Zugll Zug2 Zugl
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Der Bahntransport fur TRIAS25 kostete rund 3.100 MCHF. hiig

Erste Transportkostenofferte vom Sept. 2024
belief sich auf 2.400 MCHF.

TRIAS 25

) BAHNTRANSPORT
FUr den Transport mussten 19 Laadks (TWAS800) | | DIE ABRECHNUNG

von Trans\WWaggon eingemietet werden. e i m-
Die Beschaffung der Ladesicherungsmittel

. . . Kosten Mittel fii 150.000
(Holzkeile, Spanngurten, Lastbocke, Schakel) -
?i &

Die Kosten des Wagenstandgeld mit SBB C und
RCA sind nicht abschliessend bekannt.

Militareisenbahndienst



Die Top 6 Handlungsfelder aus TRIAS25 aus Sicht MED.

Projekt- und Betriebsorganisation Grundlagendaten der Planung (ADB) Leitungswege und Offertwesen
€ SBB CFF FFS Cargo

& i g . \ ATh {
Hartegrade zur Verbindichkieit von Bestellungen T </ kel L

E it e Jm (
Gl i =
n Unverbindliche bahnbetriebliche Machbarkeitsbetitigung L B ik 5 = f 5}.‘\‘//‘

S . —— I

- , © 240 INTERN.
B Transportketten durch EVU und ISB auf den Tag bestatigt = i B AH N

n Transportketten durch EVU und ISB auf +/- Stunden bestatigt e g : 7 e T R A N S P ORTE
B Definitive Transportanzeigen vorliegend ; sl :

Hartegradlogik fiir Transportbestatigung Ladesicherung Kompetenzzentrum intern. Bahntransporte

Militareisenbahndienst

TRIAS25 generierte von
Sept 24 — Mai 25 uber
60 Diensttage bei den

8 involvierten Eisb Of
(exkl. Eisb Of Mech Br 11)
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Am Donnerstag, 08.05.2025 um 1802 war dann auch der letzte ®
Zug in Thun fertig mit dem Ablad.

v, B 9 Plan 69101 Thun an 07:32
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Was haben wir aus "TRIAS 25" gelernt

Es braucht innerhalb der Schweizer Armee ein Kompetenzzentrum fur internationale
Bahnverlade, welches dieses Thema integral abdeckt und umsetzt:

Kenntnis der nat und internat Rahmenbedingungen und Auflagen
(Verlademoglichkeiten, Ladungssicherung, Trasseneinschrankungen, etc);

Ustu bezuglich Vorphase der Planung zur Einholung eines Grobbudgets BT;
Bestellung von Bahntransporten;

Vorschriften und Umsetzung der Sicherung der Ladung (inkl Beschaffung von
Ladungs-Sicherungsmat);

Koordination betreffend Auflad, Transport und Ablad (inkl Interface zu SBB Cargo).

Nach "TRIAS 25" ist vor "TRIAS 27"

Militareisenbahndienst
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